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DG-505MB

Das eigenstartfahige doppelsitzige Segelflugzeug
der neuen, umweltfreundlichen Generation

Die DG-505MB ist die neue Version der
®DG-500M. Es wird das gleiche Triebwerks-
Onzept wie bei der DG-800B installiert,
= allerdings mit starkerem Motor und ent-
. sprechend grésserem Propeller (1,58m /.
- Damit steht fiir die Doppelsitzer-Klasse ein
larmarmes Flugzeug ahnlich der DG-

808B zur Verfugung.

JDie DG-505MB kann wahlweise mit 22m
Spannweite oder entsprechend der DG-
»05/20 ELAN Winglets mit 20m Spannweite
ind Winglets  geliefert werden. Beide
/ersionen sind mit Wolbklappen ausge-
Ustet.

.armwerte in dB (A) Schweiz ICAO
Spannweite 20m: 61.0dB 64dB
>spannweite 22m: 60.8dB 63.8dB



uImweltireunalicnkeit
Der besondere Vorteil des Antriebs liegt darin, dass der Motor die geforderte Leistung bereits bei 6500
Umdrehungen pro Minute erreicht. Mit der Zahnriemenuntersetzung von 3:1 dreht der Propeller nur mit
ca. 2170 Umdrehungen pro Minute. Diese extrem niedrige Propellerdrehzahl und die geringe Motoren-
drehzahl ermoglichen eine geringe Larmemission, da der La&rm mit der Drehzahl Uberproportional
zunimmt. Durch den tiefen Ton wird das Motorengerdusch als angenehm empfunden und geht weit-
gehend im immer vorhandenen Umgebungslarm unter.

Hinzu kommt, dass die Wasserkuhlung die Abstrahlung hoher
Frequenzen aus den Verbrennungsraumen unterbindet. Da-
durch, dass Motor und Auspuffanlage im Rumpf plaziert sind,
erfolgt eine weitere Larmdammung, und vor allen Dingen
kann ein sehr grosser Schalldampfer eingebaut werden.
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Der Motor
Der Motor mit der Bezeichnung SOLO 2625 wurd
von der deutschen Firma SOLO speziell fC
Klapptriebwerksmotorsegler entwickelt. Er zeichne
sich durch geringes Gewicht, kompakte Einbat
masse, Doppelziindung und hohe Lebensdauer aus
Der Motor hat eine TBO von 400 Motorbetriebs
stunden ohne eine Beschrénkung in der Anzahl de
Betriebsjahre. Die in der DG-505MB verwendet
Version entwickelt eine Leistung von 47kW (64PS).
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Nartungsfreundliche kompakte Einheit -
der Propellerturm ist fest mit dem Motor verbunden. Zum Einfahren wird er im Rumpf gedreht. Be
wsgefahrenem Motor sind alle wartungsrelevanten Teile wie Zindanlage, Vergaser, Wasserpumpe etc
ruganglich. Ein- und Ausbau des Triebwerkes sind zwar sehr einfach, aber allenfalls zur Uberholung de:
vlotors notig.



Automatische Triebwerkssteuerung

Die DG-505MB erhielt die gleiche automatische Triebwerkssteuerung wie die DG-800B. Diese ist nur
yei unseren Flugzeugen erhaltlich. Wie bei DG-500M und DG-800B verwenden wir eine Einspritz-
wtomatik zum Motoranlassen anstelle einer Chokeklappe. Dadurch wird dieser Vorgang so einfach wie

)ei einem modernen Automotor.
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)G Segelflugzeuge zeichnen sich durch ein hohes Mass an -

sicherheit fir den Piloten aus. Erkenntnisse aus Forschungsprogrammen, an denen wir aktiv mitarbeiten,

liessen schnellstmdglich in die Serienfertigung ein.

Jas starke Triebwerk gewéahrleistet kurze Startstrecken und hohe Steigraten. Das ist besonders

vichtig fur kurze und hochgelegene Flugplatze. Weitere Sicherheitsaspekte sind die Doppelziindung, die

wtomatischen Ruderanschlisse, die gute Sicht, das Sicherheitscockpit, die wirksamen Brems-

{lappen und das hohe Fahrwerk mit grossem Reifen.

Bedienung samtlicher Steuerungselemente (auch fur da
Triebwerk) mit der linken Hand, so dass die rechte Hand be

allen Mandvern am Steuerknuppel verbleiben kann. Bedienun:
aller wichtigen Funktionen (auch fir das Triebwerk) vol

beiden Sitzen aus moglich.

f""‘ Komfort und Unabhangigkeit

Durch ihr lenkbares Bugrad und die Flugelspitzenrader is
die DG-505MB am Boden auch ohne Helfer vol
1 mandvrierfahig. Hervorragende Flugeigenschaften, gute Wer
digkeit, Uberragende Sichtverhaltnisse und die komfortabl
_ergonomisch optimierte Sitzposition lassen das Fliegen mit de
. DG-505MB zum Genuss werden.

Die DG-505MB dirfte dank des SOLO 2625
Motors derzeit der doppelsitzige Klapptrieb-
werksmotorsegler mit der kurzesten Start-
strecke, den besten Steigleistungen und der

geringsten Larmentwicklung sein.

Die DG-505MB ist nicht nur far den Leistungs- und Wettbewerbssegelflug
interessant, sondern insbesondere ideal fir das Luftwandern und fur das Fliegen

»just for fun“.




Technische Daten DG-505MB

Spannweite m 20 WL 22
Fligelflache m2 17.6 18.3
Streckung 22.7 26.5
Lange m 8.66 8.66
Leermasse kg 540 550
max Abflugmasse kg 815 825
max. Flachenbelastung kg/m2 46.3 45
min. Flachenbelastung kg/m2 37.5 36
max. Wasserballast Fligel (Option) It 2 x50 2 x50
max. Heckballasttank It 12.2 12.2
Hochstgeschwindigkeit km/h 270 270
Mindestgeschwindigkeit km/h 80 80
beste Gleizahl 1:465 1.47.5
geringstes Sinken m/s 0.51 0.58
Triebwerk wassergekihlt, Zweizylinder-Zweitakt, Doppelziindung SOLO 2625
Leistung kw / PS 48 / 65

bei Drehzahl U/min. 6500
Untersetzung 1:3
Kraftstofftank Rumpf It 39
Kraftstofftank Fliigel (Option) It 2x20
Startrollstrecke m 169 201
bestes Steigen in MSL m/s 3.2 2.7
bestes Steigen in 1000m m/s 2.8 2.3
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